TEORETICKA VYUCBA LETY V NOCI

1. FYZIOLOGICKE ASPEKTY NOCNYCH LETOV

1.1

FUNKCIE ROZNYCH CASTi OKA VYZNAMNYCH NA NOCNE VIDENIE

Porozumenie spdsobu Cinnosti o&i v noci je délezitym faktorom no¢ného lietania. Je
délezité rozumiet zloZeniu vasich o€i a spdsobu ich ovplyvnenia Serom a tmou.

Na zadnej stene oka (sietnici) su umiestnené dva druhy nervovych zakon&eni
nazyvané "Capiky" a "ty€inky", ktoré vysielaju informacie do mozgu pomocou
optickych nervov.

1) Capiky s umiestnené v strede sietnice priamo za rohovkou
a) ich funkciou je detekovat farby, detaily a vzdialenosti objektov
b) pracuju za denného svetla

2) Tycinky su sustredené v kruhu okolo ¢apikov
a) ich funkcii za denného svetla je detekcia objektov, Ciastone ich pohybu,
mimo priameho smeru pohladu (tzv. periférne videnie), avdak
nerozoznavaju detaily a farby, ale iba tiene Sedi
b) pracuju za denného ako aj za no¢ného svetla a v Sere



TYCINKY
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V NOCI SA Nepozerajte PRIAMO NA CIEL PRE JEHO NAJJASNEJSIE ROZLISENIE

c. skutoénost, Ze su ty€inky rozloZzené okolo ¢apikov a nie su umiestnené priamo za
rohovkou spdsobuje videnie mimo stred objektu (tzv. postranné videnie), ktoré je
velmi délezita pre nocné lety

1) pocas letu vo dne mézu byt objekty najlepSie sledované pohfadom priamo na ne

2) v noci po urcitej dobe objavite, ze objekty lepSie rozpoznate pohfadom na ich
okraj a nie priamo na ne

a) majte na pamati, ze ty€inky nerozliSuju objekty pocas pghybu vasich oéi , ale
iba poCas ich zastavenia

OMBRE.sk TEORETICKA PRIPRAVA VYCVIKU V NOCI




LETY V NOCI OMBRE.sk

OBLAST NEJLERSIHO
VIDENI VE DNE

a. Adaptacia vaSich o¢i na tmu je velmi dolezitym aspektori| noén

1) Pri vstupe do tmavého priestoru sa o&né rohovky zvaésia na ziskanie najvacsieho
mozného mnozstva svetla.

2) Adaptacia ¢apikov zaberie priblizne 5 - 10 minut (pri dostato€nom mnozstve svetla).
Po adaptacii sa stanu vase oci 100 krat citlivejdi ako pred vstupom do tmavého
priestoru.

a) je faktom, Ze Capiky prestanu Uplne pracovat v polotme (v Sere)
b) tycinky su vyuzivané pre noCné videnie, pretoze pracuju aj pri 1/5000 intenzity
svetla, kedy prestavaju fungovat Capiky

3) Po 30 minatach su ty¢inky uplne nastavené do tmy a zacCinaju byt az 100.000 krat
citlivejSie nez boli v osvetlenom priestore.
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b. Tyé€inky potrebuju viac asu na nastavenie do tmy ako Capiky do jasného svetla. Vase oci
sa adaptuju na sInecné svetlo za 10 sekund, avdak pre adaptaciu do tmy potrebuju 30
minut.

1.3  SPRAVNE UZIVANIE OCi K ADAPTACIA NA ZMENU SVETLA

a. Musite brat do uvahy proces adaptacie pred a pocas letu v noci.

1) Po prvé musite umoznit o€iam adaptovat sa nizkej Urovni svetla a potom ich
adaptované musite udrzat.

2) Dalej sa musite vyhnut vystaveniu vasich o&i jasnému bielemu svetlu, ktoré sposobi
docCasnu slepotu a mdze spbsobit’ vazne trvalé nasledky

- Toto mbze zapric€init iluzie a falodné "poobrazy" po€as doby navratu o€i do
povodného stavu.
1.4  VNIMANIE ILUZII VYTVORENYCH MENIACIM SA SVETLOM
a. Uréité vizualne scény vyskytnuté poc€as letu mézu vytvorit’ ilizie pohybu a polohy.

1) Priestorovej dezorientacii z tychto iluzii mbézete predchadzat iba referenciam s vasimi
letovymi pristrojmi.

2) lluziam veducim k chybam pri pristati, mézete predchadzat ich predvidanim pocas
priblizenia, prehliadkou priestoru neznameho letiska pred pristatim, vyuZzitim systému
zostupovej svetelnej sustavy (PAPI / VASIS) a udrziavanim zdatnosti v postupoch pre
nocné pristatie.

b. lluzia veduca k priestorovej dezorientacii

1) FaloSny horizont - tmava scéna prelinajuca sa s pozemnymi svetlami, hviezdami a
uréitymi geometrickymi tvarmi pozemnych svetiel méze vytvorit’ iluziu, ktora nie je v
spravnej rovine s aktualnym horizontom
a) dezorientovany pilot uvedie lietadlo do nebezpecénej polohy.

2) Autokinesis, alebo(vizualne iluzie vyskytujuce sa za zhor$enych svetelnych
podmienok, v ktorom stacionarnej svetly bod sa zda , Ze sa pohybuje) znamena ze: v
tme sa statické svetla javia po niekolkych sekundach tupého pohladu ako pohybujuce
sa
a) dezorientovany pilot strati kontrolu nad lietadlom, lebo jeho polohu vyrovnava

vzhladom k tymto svetlam

lldzia veduca k chybam pri pristati
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1) Svetla pozdiz rovnych pldch ako napr. ciest a dialnic, svetla vlakov (idicich) mé2u byt
zamenené za svetla RWY alebo priblizovaciu svetelnu sustavu.

2) Silne jasné drahové svetla, predovsetkym tam, kde osvetluju rozprestierajuci sa
terén, mozu vytvorit iluziu kratSie vzdialenosti od RWY.

a) Pilot, ktory nerozpozna iluziu, poleti vy$Sie nez je normalne pribliZzenie.

b) Naopak, pilot prelietavajuci terén s malo svetlami pre rozpoznanie vysky
vykona nizSia pribliZenie ako normalne.

3) Namorné navigacné svetla frekventovane blikaju. Pri vzlete alebo pristati cez vodnu
hladinu sa tieto blikajuce svetla mézu javit ako otacajuci sa horizont a teda vasa
rotacia.

1.5  OVPLYVNENIE VIRTUALNYCH SCHOPNOSTI FYZICKOU KONDICIOU

Od¢i su prvou Castou vasho tela, ktora je ovplyvnena nedostatkom kyslika vo velkych
vySkach, pretoze su kapilary velmi zizené a maju obmedzenu kapacitu prenosu
kyslika.

1) Nocné videnie méze byt podstatne ovplyvnené od vysky 5.000 ft MSL.
a) V noci lette v menSej vySke alebo pouzite kyslik.

2) Dobré videnie zavisi na vaSej fyzickej kondicii. Zranenie, choroba, nedostatok
vitaminov, alkohol, stimulacné prostriedky, fajéenie alebo lieky mézu vazne zhorsit
vase videnie.

a) PRIKLAD: FajCenie znizuje citlivost o¢i a redukuje no¢né videnie o cca
20%.
1.6 METODY ZVYSENIA EFEKTIVITY VIDENIA

a. Nasledujtice rady sumarizuju a dopinaju vyssie diskutované problémy a pomézu vam
zvysit efektivitu no€ného videnia.

adaptujte vade oc€i na tmu pred letom a udrzujte ich adaptované

zatvorte jedno oko pri vystaveni jasnému svetlu pre vyhnutie sa efektu oslepenia
nepouzivajte sineéné okuliare po zapade sinka

zazmurkajte o¢ami v pripade, Ze vidite rozmazane

zameriavajte sa na videné objekty

shazte sa vnimat objekty mimo okom zamerany stred

udrzuijte si dobru fyzickd kondiciu

vyhnite sa fajCeniu, vplyvu alkoholu a omamnych latok

2. LIETADLO,LETISKO,METODIKA
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2.1 POZEMNE PRIPRAVA KABINA

Ulohou pozemné pripravy je:

a/ Zoznamit' Ziakov s nasledujucimi dokumentmi:
- Letova priru¢ka daného lietadla, zvlast ¢asti pre no¢nu prevadzku,
- Letiskovy poriadok letiska, zvlast Casti Svetelné vybavenie letiska,
- Smernice prevadzkovatela pre nocné lety,

b/

- lietadlo a jeho vybavenie a vyuzivanie vybavenia

- vykonat palubny nacvik, pri ktorom sa musi ziak naugit naslepo poznat rozmiestnenie
pristrojov, ovladacov a spinacov v kabine,

¢ / zoznamit Ziakov s praktickym ovladanim vybavenia pre no¢nu prevadzku

d / oboznamit ziakov s nasledujicou metodikou.

2.2 METODICKE POKYNY
2.2.1 Uvod

Cviéné lety v noci musia byt vykonavana v stlade s povolenim vydanym pre tieto lety Urad
pre civilné letectvo. Vycvikové lety v noci vykonavané v ramci tejto ulohy su povazované za
lety VFR.

Vycvik lietanie v noci, znamena vysSiu, hlavne psychologicku zataz pilota. Obmedzenu
viditelnost' krajiny, horizontu popr. inych referencnych bodov, stazuje priestorovu orientaciu.
Je stazeny odhad vzdialenosti, naklonu, vysky, uhlovych rychlostou ota€ania a rychlosti letu.
Za letu mdzu vznikat iluzie. Je stazena obsluha ovladacov a spinaCov v kabine. Pri rolovani
je stazeny odhad rychlosti rolovania.

S vynimkou rolovania, vzletu a pristatia je technika pilotaze obdobna ako pri lete podla
pristrojov. Pilot je vSak povinny kontrolovat’ svoju polohu v priestore a polohu voci ostatnym
lietadlam tak, aby boli dodrZzané pravidla letu VFR.

2.2.2 Technika pilotaze

TAXOVANIE

Rolovanie sa vykonava so zapnutym taxovacim svetlometom. Maximalna rychlost rolovania
na prevadzkovej ploche je 15 km / h, na odbavovacej ploche 5 km / h. Kontrola rychlosti
rolovania sa vykonava podfa TWY osvetlenej taxovacim svetlometom, v pripade vysadenia
taxovacieho svetlometu sa rychlost’ taxovania kontroluje podla svetelnych navestidiel. Ak si
pilot nie je isty volnostou priestoru pred sebou, je povolené zapnut' pristavaci svetlomet
maximalne po dobu 3 sekund, za predpokladu, Ze neddjde k oslneniu iného lietadla.
Pozn .: niektoré lietadla ako napr. C-150, 152, PA 28 su vybavené kombinovanym
svetlometom, ktory je mozné pouzit ako pre taxovanie, tak aj pre pristatie.
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Polas taxovania je mozné skontrolovat spravnu €innost Umelého horizontu a Smerového
Zotrvacnika a zataCkomera, priCom postupuje pilot nasledovne:

a / indikacia UH musi byt zhodna s indikaciou pri vodorovnhom lete bez naklonu. Iba pri
nakloneni lietadla pocas rolovania musi UH indikovat prislusnu zmenu.

b / behom zakruty musi SZ indikovat’ prislusni zmenu kurzu a zatackomer zatacanie. Tato
kontrola nesmie byt vykonavana na ukor bezpecnosti pri taxovani

VZLET

Technika prevedenia vzletu v noci je obdobna ako vo dne. Pre vzlet sa pouziva cela dizka
VPD. Smer pri rozjazde a rozlete sa udrziava pomocou drahovych navestidiel, popripade
pomocou zvoleného svetelného bodu v smere VPD. Odputanie musi byt vykonané pri
stanovenej rychlosti, v Ziadnom pripade nesmie byt rychlost nizSia.

Po odputani sa vykonava mierne stupavy rozlet, pricom treba dbat’ na to, aby nedoS$lo k
strate rychlosti. Vzdalovanie lietadla sa od zeme sa sleduje kratkodobym prenasanim
pohladu na stranu pilota / v naSom pripade na lavu stranu /.

Po vykonani prechodového obluka sa vypne pristavacej svetlomet a vykonava sa pilotaz
podla pristrojov, priCom je potrebné kontrolovat polohu letiina v priestore a polohu vo i
ostatnym lietadlam.

LET PO OKRUHU

Prva zakruta sa vykonava vo vyske 500 stép, minimalna vySka ukonc&enia Stvrtej okruhove;j
zakruty je 500 ft. Okruhova vysSka je 1.000 ft. Prva a posledna zakruta sa vykonava s
naklonom 15 °, vSetky ostatné zakruty sa na okruhu vykonavaju s naklonom 30 °.

Let po okruhu sa vykonava obdobnym spdsobom ako vo dne. Je potrebné spravne vylu€ovat
znos vetra. Pilot je zodpovedny za dodrzanie bezpecCnych rozstupov od prekazok a dalSich
lietadiel.

PRIBLIZENIE A PRISTATIE

Technika priblizenie na pristatie je obdobna ako vo dne. Uhol zostupu a smer sa udrziava
podla svetelného radu a priblizovacie radu (ak je pouzita) - nasledujuci obrazok. Uhol
zostupu ma byt konStantny, priCom je potrebné dbat, aby letun smeroval do bodu
podrovnania.
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Urcenie polohy lietadla na zostupe pomocou drahovych navestidiel

Opravy rozpoCtu sa vykonavaju zmenou vykonu motara pri konStantnej rychlosti letu. Pre
opravu rozpoctu je v noci zakadzané vykonavat pribliZzenie na pristatie s motorom pracujucim
na volnobeh a vykonavat’ sklz. Vynimku tvoria pripady nadze.

Po vykonani délezitych ukonov / DU / sa stimi svetlo n2 mapu a vo vyske priblizne 300 ft sa
zapne pristavacej svetlomet.

PRISTATIE

Technika prevedenia pristatia v noci je obdobna ako vo dne. Pri zapnutom pristdvacom
svetlomete pilot od vySky asi 150 ft postupne rozoznava osvetleny priestor krajiny. Pristatie

so zapnutym pristavacim svetlometom je zakazané pri znizenej viditelnosti spdsobenegj
dazdom, hmlou, snezenim alebo dymom.
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Pri pristati bez pristavacieho svetlometu sa vysSka nad zemou uruje podla drahovych
navestidiel, ktora sa so zniZujucou sa vyskou za¢ne postupne splyvat.

AKk si pilot nie je pri pristati isty spravnu vyskou, vykona:
a/ priblizenie az k zemi s motorom pracujucim na zvySeny volnobeh, pri-pust zatvara az po
dosadnuti lietadla.
b/ V pripade, ze postup a) je neuspesny, opakuje okruh. Je zakazané pozatvorit pri-
pust pred preletom prahu VPD.

DOJAZD
Smer pri dojazde sa kontroluje podfa drahovych navestidiel, popr. podlfa vhodnych

svetelnych bodov v smere VPD. PocCas poslednej fazy dojazdu treba zapnut taxovaci
svetlomet a vypnut pristavaci.

LET V PRIESTORE

Technika pilotaze je obdobna ako pri lete podla pristrojov. V dostatocne kratkych ¢asovych
intervaloch vS8ak musi pilot kontrolovat svoju polohu v priestore a polohu voci ostatnym
lietadlam. Pilot je zodpovedny za dodrziavanie pravidiel letu VFR.

Lety v pracovnych priestoroch sa vykonavaju pri obojsmernom radiovom spojeni so sluzbou
AFIS, ktora odovzdava lietadlam informacie o dalSej prevadzke. Odlet do priestoru sa
vykonava vybo€enim z okruhu (odporuca sa z 1., 2. alebo 3. zakruty). Prilet z priestoru sa
vykonava zaradenim do 1. alebo 2. okruhovej zakruty.

Minimalna vyska letu v priestore je 1.000 ft AGL.

Lety v priestore, sa nesmu uskutocnit’ do vzdialenosti 20 km od letiska vzletu.

PRERUSENE PRISTATIE

Vykonava sa obdobne ako vo dne. KuZel svetla pristavacieho svetlometu rozptyluje
pozornost, preto sa po vykonani najdélezitejSie Cinnosti vypina. Poloha lietadla v priestore je
kontrolovana podla pristrojov i referenénych bodov, najma podla drahovych navestidiel.

23 NORMALNE POSTUPY

Pozn .: Ugelom tejto Gasti je poukazat' na rozdiely medzi postupmi pri letoch vo dne a pri

letoch v noci.

PRIPRAVA NA LET
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Mimo déleZitych ukonov / dalej len DU / stanovenych pre let cez den je pilot povinny po

vstupe do kabiny skontrolovat’

e Funkciu stropného svietidla.

e Funkciu a regulaciu osvetlenia palubnej pristrojovej dosky.

e Funkciu a regulaciu svetla pre osvetlenie mapy, vreckové svietidlo alebo poprip.
prisvetlovacieho svietidla.

e Funkciu polohovych svietidiel a protizrazkovych svetiel.

e Funkciu taxovacieho a pristavacieho svetlometu.

e Funkciu a regulaciu kontroly spravnej €innosti generatora.

TAXOVANIE

Mimo DU stanovenych pre let vo dne pilot zapne pred taxovanim taxovaci svetlomet.

CINNOST PRED VZLETOM

DU sa vykonavaju s vypnutym taxovacim svetiometom. Po oznameni vzletu sluzbe AFIS
zapne pilot pristavaci svetlomet a za¢ne vzlet.

Vzhladom na znacny odber elektrickej energie je potrebné, aby mal motor pocas
vykonavania DU a vy&kavania dostatoéné otacky.

CINNOST PO VZLETE

Mimo DU stanovenych pre let vo dne vypne pilot pristavaci svetlomet. Pristavaci svetiomet
sa vypina po ukonc€eni prechodového oblika, ostatné DU sa vykonavaju vo vySke 150 ft
rovnako ako vo dne.

CINNOST NA OKRUHU

DU vo faze po vetre a po 3. zakrute st zhodné s DU stanovenymi pre let vo dne.

PRIBLIZENIE NA PRISTATIE

Mimo DU stanovenych pre let vo dne zapne pilot pristavaci svetlomet. Pristavaci svetlomet
sa zapina vo vySke asi 300 ft.

DOJAZD
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V poslednej faze dojazdu pilot vypne pristavacej a zapne taxovaci svetlomet.

OPUSTENIE VPD

Pre lety v noci plati po opusteni VPD rovnaké délezité ukony ako vo dne.

POUZIVANIE SVIETIDIEL V KABINE LETUNA

e Stropné svietidlo sa zapina po vstupe do kabiny. Vypina sa podfa potreby a podfa
svetelného vybavenia kabiny lietadla, najneskér vSak pred zacatim rolovania. Zapina sa
znovu po skonc&eni letu pred vypnutim ostatného svetelného vybavenia v kabine a vypina
sa pred opustenim lietadla.

e Svietidlo na mapu (pokial je touto letun vybaveny) sa zapina pred vypnutim stropné
svietidla a sluzia na osvetlenie kabiny za letu. Pred vzletom a pristatim sa stimi, za letu
sa intenzita osvetlenia reguluje podla potreby.

e Prisvetlovacie svietidlo (flood light) sluzi ako pomocny zdroj osvetlenia kabiny a
pristrojov (aktivuje prip. Fluorescenéné znacenie pristrojov).

e Ruéné svietidlo sluzi ako zaloha osvetlenie kabiny a pristrojov.

Pozn .: niektoré lietadla maju zdruZené svietidlo na mapu a prisvetfovacia svietidlo
vychadzajuce z jedného zdroja svetla

24 NUDZOVE POSTUPY

Nudzové postupy v noci su v podstate zhodné s nadzovymi postupmi vo dne. Zvlastnosti sa
prejavuju iba v zapinani pristavacieho svetlometu a vo vypinani hlavného vypinac¢a. Nudzové
pristatie v noci sa vykonava so zapnutym pristdvacom svetlometom a preto nie je mozné
vypnut hlavny vypina€. Pilot je povinny, ak je to mozné, v pripade nudzovej situacie ¢o
najskér informovat’ sluzbu AFIS alebo sluZzbu riadenia letovej prevadzky.

VYSADENIE MOTORA PRI ROZJAZDE

e Brzdit - AKTIVNE BRZDIT

e Pripust - ZATVORIT

e Ovl. zmesi - CHUDOBNA

e Magneta - VYPNUT

e Palivovy kohut - ZAVRIET

e Klapky - ZASUNUT

e Po zastaveni - ZHASNUT SVETLOMET
e Hilavny vypinag - VYPNU
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VYSADENIE MOTORA PO ODrUTANI

Rychlost
Palivovy kohut
Magneta

Ovl. zmesi
Klapky

Nudzové pristatie
Hlavny vypinac

- podla letovej priru¢ky pre nudzové pristatie
- kontrola ON, pred pristatim OFF

- kontrola ON, pred pristatim OFF

- BOHATA, pred pristatim CHUDOBNA

- PODLA POTREBY

- VYKONAT

- pred pripadnym narazom OFF

Pozn .: DU sa redukuju na také, ktoré umozZnia éasovéa zaloha pre uskutoénenie nidzového

pristatia

VYSADENIE MOTORA ZA LETU (NUDZOVE PRISTATIE)

Rychlost

Vyber plochy
Palivovy kohut
Magneta

Ovl. zmesi

Ohrev karburatora
Startér

Klapky

Pristavaci svetlomet
Pred pristatim
Hlavny vypinac

POZIAR MOTORA

Palivo
pripust

Ovl. Zmesi
Magneta
Rychlost
Vyber plochy
Klapky

Pred pristatim
Hlavny vypina¢

PRERUSENIE PRISTATIE

pripusti

Rychlost

Klapky

Stupanie

Pristavaci svetlomet
Ukony po vzlete

Pristavacia svetlomet

- podla letovej priru¢ky pre nudzové pristatie
- LETISKO, alebo znama PLOCHA

- kontrola ON

- kontrola ON

- kontrola BOHATA

- ON (ak letun vybaveny)

- ON / v pripade zastavenia vrtule /

- PODLA POTREBY

-ON

- palivo OFF, magneta OFF, zmes OFF, utiahnut pasy
- pred narazom OFF

- OFF

- plna

- CHUDOBNA

- OFF

- podla letovej priru¢ky pre nudzové pristatie
- LETISKO, alebo znama PLOCHA

- PODLA POTREBY

- ON

- utiahnut pasy

- pred narazom OFF

- PLNA

- podla letovej prirucky
-10°

- ZAHAUIT

- OFF
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VLIETNUTIE DO OBLACNOSTI

Vlietnutie do oblaénosti sa prejavuje svetelnym zaziarenim, ktoré sa vytvori okolo polohovych
svetiel, a Ciasto€nou alebo uplnou stratou vizualneho kontaktu s pozemnymi orientaénymi
bodmi. Ak si nie je pilot isty, Ze vletel do oblaénosti, mbéze sa presvedCit zapnutim
pristavacieho svetlometu. Pri zapnuti pristavacieho svetlometu je mozné pozorovat podobné
javy ako pri jazde automobilom v hmle.

Pri vlietnuti do oblagnosti je nutné okamzite dany priestor opustit' a vykonat takuto €innost,

aby bolo zabranené dalSiemu vlietnutiu do oblaénosti, a aby boli dodrzané vzdialenosti od
obla¢nosti stanovenej pre lety VFR.

STRATA SPOJENIA
Vzlet bez obojsmerného radiového spojenia so sluzbou AFIS alebo sluzba riadenia letovej
prevadzky je zakazany. Pri strate spojenia za letu na okruhu pilot pokra€uje v lete a riadia sa

svetelnymi a pyrotechnickymi navestami podla L-2.

Pri strate spojenia pri lete v priestore pilot okamzite prerusi ulohu a leti nad letiskovu vezu vo
vySke 1.000 ft a dalej sa riadi svetelnymi a pyrotechnickymi navestami podla L-2.

VYPADOK OSVETLENIA V KABINE

e Prisvetlovat siruéné svietidlom
e Co mozZno najskér pristat na letisku

VYPADOK DRAHOVEJ A PRIBLIZOVACEJ RADY

Pilot oznami tuto skuto€nost’ sluzbe AFIS (RLP) a vyCka na zapnutie nahradného zdroja. V
pripade, Ze aj tento je mimo prevadzky nadviaZe spojenie s Bratislava Info, ktoremu oznami
vzniknuty stav a riadi sa pokynmi.

POZIAR ELEKTROINSTALACII A OSTATNE NUDZOVE POSTUPY

V pripade pozZiaru elektroindtalacie, pilot ponecha zapnuté iba najnutnejSie elektrické
spotrebiCe, ostatné vypne a okamzite pristane na letisku.

Ostatné nudzové postupy su zhodné s nudzovymi postupmi pre let vo dne. Po vykonani
Cinnosti zodpovedajucej danej nudzovej situacii je pilot povinny ¢o mozno najskér pristat na
letisku.
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